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28. Landverkehr.
Der StraBenwirtschaft des Orients konnte die Herrschaft der

Araber keinen Aufschwung geben. Sie sind ein Reitervolk ohne

Sinn fiir HeerstraBen und Fuhrverkehr. Der Wagen war man so
ungewohnt, dall bei der Herithernahme des Schachspiels aus
[ndien die Figur des,, Wagens* (ratha) nicht verstanden und zum
Ruch wurde. Auf Wagen fuhr erst im Norden die tatarische Welt™,
Der romische Infanterist hatte allerdings Straflen in einem kleinen
Teile Arabiens gebaut, was davon iibrig blieb war das Wort
»otrafie® (sirdt) im frommen Sprachgebrauch; das sehr seltene
Wort iter ,,Gehweg* und einige Meilensteine2, Der Typus der
,, Regierungsstrafie’* war wie der Name vom persischen ,, Konigs-
wee* iibernommen?®, s war wohl wie heute ein mehr oder minder
breites Gewirre von auscetretenen Pfaden und Geleisen. Von
ircendwelcher Strafienpflege hirt man wenig: :\s{}'}rif.‘|1 oab fiir
die LandstraBe, welche den Nil entlang zog, jihrlich 10 000 Dinare
aust, der Bergpal zwischen Ailah Lmti der Wiiste et-Tih, weleher
fiir den Reiter wegen seinerSteilheit fast unpassierbar war, wurde
im 3./9. Jahrhundert von dem Tilfiniden (hl]!!hihi\\dl]lt, der
auch sonst fiir den Verkehr Verstindnis zeigte, geebnet’. Am
Ende des 4./10. Jahrhunderts baute Sebuktekin in Siidafehianistan
die StraBen, auf welehen dann sein grofier Sohn Mahmfid in In-
dien eindrang® HeerstraBen grofen Stils durch die mittelasiati-
schenAlpen hat Gingisehan bauen] assen, auch darin Napoleon &hn-
lich, z.B. durch die Schluchten des Tien-5 Sans siidlich vomSairamsee
eine mit 48 Holzbriicken, auf denen zwei Wagen nebeneinander
fahren konnten?. Meistens beschriinkte man sich auf Sicherung,
auf Einrichtung von Herbergen oder wenigstens Wasserver-
sorgung der StraBe. So stand auf dem kiirzesten Wege durch
die ostpersische Wiiste alle 12—18 Kilometer (2—3 Parasangen)
ein Kuppelbau mit einem Teich Wasser®. In Armenien, am
Wansee, fand Nésir Chosrau den Weg durch in den Boden
eingerammte Holzstangen bezeichnet, fiir Schnee- und Nebel-
wetter?, Auch in den nordafrikanischen Salzmooren war der Weg

1 Marco Polo I, 48, 2 HamdAni 183; aitir sind die Biinder (hibal)
eines Weees, % Was Hamdini 183: die , ,arabischen Araber nannten

ihn mulaiki®, mlr einer falschen Etymologie berichtet. 1 \mn Chos-
rau, S, 11H & Maqrizi I, 213. °® Birtini, India, transl, Sachau I,
5. 22, Reise des Tschang Tschun im Jahre 1221 [nei.-,clmvl:lur.

\]l'd[d(‘\d‘ Researches I, 69. 8 Istachri, S.197; Nisir Chosrau 256,
9 5. 22
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durch Stangen bezeichnet!, Die Gasthiiuser an oden StraBen
waren fromme Stiftungen; am hiufigsten standen sie in dem
religivsen Turkestén, das mehr als 10000 solcher Herbergen
zihlte, in vielen davon bekam der Bediirftige sogar Futter fir
sein Tier und Zehrung fiir sich selbst?. Uberhaupt war der Osten
entschieden gastireier als der Westen, Ein persischer GroBgrund-
besitzer hielt auf seinen Giitern Gasthiuser, mit 100 und mehr
Kiihen begabt, deren Milch die Wanderer labte; aber auch die
persischen Dérfer wiihlten einen Gazir, welcher die Gastfreund-
schaft innerhalb der Gemeinde zu regeln und die Fremden an die
Einwohner zu verteilen hattes. In Chfizistdn waren in Zwischen-
réumen von je einer Parasange an der Strafe Eimer mit Wasser
aufgestellt, das manchmal weit hergeholt werden muBtes. In den
chemals christlichen Landen iibten die Kloster eine groBartige
Gastfreiheit; vornehme Reisende stiegen stets dort ab® Das
Johanneskloster bei Takrit am Tigris sowie Ba‘arba weiter nord-
lich hatten ein eigenes Haus fiir die Bewirtung der Voriiberziehen-
den®. Nur in den ehemals persischen Landen hort man von Ho-
spizen in den Stidten, so stand in Nisabiir ein Sebistan ,,Nacht-
haus®, in Sirz ein anderes, withrend es in Agypten vor der Zeit
der Ajjubiden (spitere Kreuzzugszeit) keine Herbergen u nd Gast-
hiiuser gab?. Doch in den wiisten und unsicheren Gegenden des
Westens sorgten wieder Stiftungen fiir Unterkunft und Schutz,
denen ,,Almosen aus allen Lindern zuflieffen"s,

Zur Sasanidenzeit hatte es iiber den Tigris feste Briicken ge-
geben; im 4./10. Jahrhundert will Ibn Haugal die Reste einer
Backsteinbriicke bei Tekrit gesehen haben®, ein schiner Spitz-
bogen einer solchen steht noch heute bei Gazirah®. Im 4./10.
Jahrhundert sind sie aber alle eingestiirzt und durch Sehiff-
briicken (gisr) ersetzt, z. T. bewegliche wie in Bagdad und Wasit.
Sehr viele gab es aber auch davon nicht, namentlich im Norden
soll man sie nicht gekannt haben: anfangs des b./11. Jahrhunderts

1 Bekri ed. Slane, §. 48. Heute ist die sogenannte ,,Stralie von
Jezd nach Tebes durch die persische Salzwiiste durch fiinf Steinpyra-
miden abgesteckt, welche Parsis aus Jezd haben errichten lassen. Sven
Hedin, Zu Land nach IndienIl, 6. Steinmale stehen in dieser Gezend auch
an den Kreuzungen der HauptstraBen, II, 36. 2 Tstachri, S. 290.
3 Fihrist, S.343. 4 Mugq., S. 416, 5 Sabusti, fol. 95b, 113a.

Sabuiti bei Streck, Landschaft Babylonien, S.179; Jaq. II, 645.
7 (Qalga$andi iibersetst von Wiistenfeld, S.82, & Ibn Hauqal, S. 49,
9 § 168, 10 Photographie bei Hugo Grothe, Geographische Charak-
terbilder aus der asiatischen Tiirkei,

(-
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iiberschritt der Mahmad den Oxus mit einem Heere gegen die
Tiirken ,,auf einer Briicke von Schiffen, die mit Ketten aneinander
befestigt waren. Eine solche Briicke wurde zum ersten Male in
diesen Gegenden erblickt'*, Der chinesische Reisende Can-Cung
aber fand spiter, im Jahre 1221, auch iiber den Jaxartes eine
Schiffbriicke?. Eine feste Briicke mit fiinf ,, Tiiren*, einer groBen
und vier kleinen, fithrte iiber den ¢Isakanal, da wo er vom Eufrat
abzweigte. Am Ende des 3./9. Jahrhunderts wurde die Breite der
groBen Tiire auf 22, die der kleinen auf je 8 Ellen festgesetzt,
nachdem man sich vergewissert hatte, daB dann auch die griBten
Schiffe durchkommen konnten®. In Chfizistin stand die Briicke
von Dizfiil, stlich des alten Susa, 320 Schritte lang und 15 Schritte
breit, auf 72 Bogen erbaut, von Ibn Serapion ,,Rémerbriicke*
genannt?; in Ahwéz die aus Backsteinen erbaute ,,Inderbriicke,
\\'nr:i-‘uf eine Moschee stand’ und iiber den oberen QAriin die Briicke
von ldag, die in einem einzigen steinernen, durch Eisenklammern
zusammengehaltenen Bogen sich 150 Ellen hoch iiber den Flub
spannte. Sie wurde zu Ende des 4./10. Jahrhunderts mit einem
Kostenaufwande von 1560 000 Dinaren ausgebessert®. Der be-
wundertste Briickenbau des ganzen muhammedanischen Reiches
entstammt europiischer Art, ist die von Kaiser Vespasian ge-
schaffene Briicke iiber den Gok Su, einen Nebenfluff des
Eufrats, bei Samosata. Sie wurde unter die Weltwunder ge-
ziihlt, weil sie sich ,,hoch iiber eine Schlucht schwang, in einem
einzigen Bogen aus Quadern, deren jeder 10 Ellen lang und fiinf
hoch war?‘. Die bedeutendste Holzhriicke scheint die iiber den
Tab, den Grenzfluf zwischen Chiizistin und Féris gewesen zu
sein, welche sich etwa 10 Ellen iiher das Wasser erhob®. Ein ein-
ziger Autor des 4./10. Jahrhunderts endlich rithmt bei dem turke-
stanischen Chotan eine Briicke, die sich von einem Berg zum
andern schwingt. Sie sei nicht von den Chinesen erbaut worden®.

Wie alt die Art der Fihre ist, die ich am Chabiir in Mesopo-
tamien sah, wo ein Schiffsmann an einem iiber den Flub gespann-
ten Seile mit der Hand entlang greift, weif ich nicht, auch im
Tarimbecken ist sie gebrauchlich!®.

1 Tbn al-Athir, IX, 210. 2 Bretschneider, Med. Res. I, 75,
3 Wugz., 8.257. 4 Le Strange, 5.239. & Mug., S.411. 8 Jiqft. s.v.
7 Tha4libi ‘Umad el-manstib, ZDMG VIII, 5241.; Istachri 62; Mas-
“tidj, Tanbih 64, 144; Mugq., S. 147; siche Le Strange, The Lands of the
eastern caliphate, S, 124. Anm. Schon von den romischen Itinerarien
als wichtig vermerkt, Tab. Peut.: ad pontem Singe, Miller Itin. Romana,
S. 756. & Ibn Haugal, S. 170. ° al-Mutahhar ed. Huart IV, S. 87,
10 Syen Hedin, Durch Asiens Wiisten, I, S. 152,
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Die Post (berid) ist eine sehr alte Erfindung; jedenfalls ver-
dankt sie ihre Ausbildung dem strafferen Zusammennehmen des
groBen vorderasiatischen Reiches durch DariusIt. Fast die
ganze postalische Terminologie ist noch unter den Chalifen per-
sisch: furfiniq® oder faig® oder 8aqiri¢ ,,der Postreiter', askudar
,,der Begleitschein®, worauf die 7ahl der Briefbeutel und Briefe,
sowie die Ankunfts- und Abgangszeit auf den einzelnen Stationen
vermerkt wurde. Die Post scheint an einem bestimmten Punkte
erfunden zu sein, denn sowohl die byzantinische, als die muham-
medanische, als die chinesische Post kiirate ihren Tieren als be-
sonderes Kennzeichen den Schweif. Nur hatten die Byzantiner
Pferdepost®, wie auch die heidnischen Araberkonige®; die chine-
sische und muhammedanische Post lief mit Maultieren?. Westlich
des Eufrats rechnete die Chalifenpost nach Meilen, im Osten nach
Parasangen (Farsach)®. Fiir den Meilenstein oibt es nur den romi-
schen Namen mil. auch da, wo niemals romisches Gebiet war®; die
pevsische Post scheint ihn nicht gebraucht zu haben'®. Dagegen
standen in heiden Reichshilften iibereinstimmend alle 6 Meilen
oder 2 Parasangen die Stationen (sikak) mit Maultier- oder Reiter-
relaistt. Die Postillone selbst aber ritten die ganze Strecke: im
Jahre 326/987 ist die Rede von einem, der den Postsack anf der
gewaltigen Strecke Bagdad—NMekkah beforderte’® Im Osten und

1 Auch nach arabischer Tradition (Maqrizi, Chitat I, 299).

2 Schon bei Imrulqais Ahlwardt, Six Divans, S. 130, Vs. 21,
3 Rigentlich ,,Fulginger™, der Stamm ped steckt darin. Tine indische

Form bitak steht Merv, de I'Inde, 8. 106. i Hirentlich ,,Jiger™,
Fiir das 4. Jahrhundert bezeugt Chwérezmi, Ras b3, 5 Ihn
Chordadbeh, S. 112, s Mubarrad Kamil, Kairo 1308, I, 5. 286.

7 Salsalet et-tawfirich, Seite 118, Die Kupierung als Ahzeichen ist
schon vorislamiseh (Ahlwardt, Six Divins, 5. 138, Vs, 23). Hamsa al-is-
fahani (zest. zwischen 360—60/961—70) leitete das Wort berid ,, Post™
vom persischen berideh dhanab ,,mit kupiertemSchweif™ ab(Annalen ed.
Gottwaldt, S. 39), was ihm Thaalibi, Rois des Perses ed. Zotenberg,
5. 398, gleich nachredete. 8 Die Parasange wurde zu drei Meilen an-
genommen, 1bn Chordidbeh, 5. 83; Mug., S. 6b; Mutahhar ed.
Huart 1V, 85. 9 z B. in Siidarabien Qoddmah 3. 190, in Ostpersien
Ibn Rosteh. S. 168, 10 Tn Indien stand schon vor Alters alle 10
Stadien eine Siule, die die Nebenwege und Entfernungen anzeigte.
Strabo XV 1. 1 Mafatih al-“uldm §.63. Muq., 3. 66. Nach letz-
terer Stelle sollen in der Wiiste und in Babylonien die Stationen 12 Mei-
len — 4 Parasangen entfernt gewesen sein. Fiir Jabylonien stimmt
das nicht mit Qodamah. Das Auseinanderriicken miifite hichstens in
der letzten Zeit, als Babylonien zur Wiiste wurde, geschehen sein. Ein
Postbuch des 3./9. Jahrhunderts beziffert die Zahl der siimtlichen Sta-
tionen auf 930 (Ibn Chordadbeh, S.1563). ** Al-Sili Aurig, Paris, 5,136,
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Westen war internationaler Anschlufi; die tiirkische Post (berid
et-turk) lief bis zur chinesischen Grenze!, und die kleinasiatische,
die alle drei Meilen eine Station hatte, nach Konstantinopel2.

Die Hauptpoststrafien gingen:

L. Von Bagdad den Tigris hinauf nach Mosul, Beled?, dann
o durch Mesopotamien iiber Singér, Nisibis, Ras “Ain, Raqqah,
Menbig, Aleppo, Hamat, Hims, Balbekk, Damaskus, Tiberias,
Ramleh, Gifar, Kairo, Alexandrien und dann weiter nach der
kte Kyrenaika?;

! 2. von Bagdad nach Syrien auf dem westlichens Ufer des
Fufrat, den man in Anbér erreichte. Bei Hit wurde auf das West-
i ufer des Euphrats iibergesetzt, der Verkehr war ungeheuer; im
Jahre 306/918 brachte die Fihre von Hit der Regierung eine Ein-
h nahme von 80 250 Dinaren®,

uh Von dem im Altertume wichtigen und heute wieder etwas be-
gangenen und durch Wachthiuser geschiitzten Weg Damaskus-
1 i Dér iiber Palmyra ist in den Routenbiichern — selbst bei demMu-
qaddasi, der die Strafen der syrischen Wiiste genau verzeichnet
_ — keine Rede. Auch die heutzutage tadellos laufende Kamels-
post zwischen Bagdad und Damaskus bestand damals nicht. Der
von ihr benutzte Weg Hit—Damaskus wurde aber als kiirzester
e Weg von Bagdad nach Syrien von einzelnen Reisenden geritten.
g Der Amtmann in Hit gab dann Bedeckung (chufard) mit, die von
& Beduinen gestellt wurde?,

3. Die Hauptstrafie nach Osten ging hinter Bagdad iiber die
Nahrawanbriicke, erklomm hinter Holwén mit einer berithmten
Steige das alte medische Land und erreichte hinter Asadabad
: nochmals steigend — auf der Mitte des Passes verkauften Leute
Datteln und Kise® — die Hohe von Hamadan. Die Strafe ist
schon auf den antiken Karten verzeichnet, sie war jedenfalls
schon der Weg-der Perserkonige zwischen ihrer Winterresidenz

! Tbn Chordidbeh, S. 29. 2 Ibn Haugal, S. 130. 2 Die groB-
artice direkte Wiistenstrafe Ktesiphon-Hatra-Harran, wie sie in der
Peutingerschen Tafel steht, war lingst verodet. ¢ Qoddmah S, 2271,
: 5 Im Altertum fithrte die StraBe am Ostufer des Euphrats hinauf
o (Tab. Peuting.). ® v. Kremer, Uber das Einnahmebudget des Ab-
basidenreiches, Denkschriften der Wiener Akademie, Bd. 36, S. 307.
: 7 Tanfichi, Kitab al-farag II, 76. Andere zweigten weiter oben am
o Buphrat ab und machten denUmweg iiber Rusafah, um nach Damaskus,
ga Tbn Botlin im Jahre 440/1048 sogar, um nach Aleppo zu kommen (Ibn
al-Qifti 8. 295). Aber auch da drohte Pliinderung durch die Beduinen
$ i (Kit. al-farag 1T, 109). 8 1bn Rosteh, S. 167.

M ez, Henaissance des Islims. - 30
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in Babylonien und ihrer hochgelegenen Sommerwohnung in
Ekbatana. Von da nach Rai (nicht weit vom heutigen Teheran),
nach Nisabfir, Merw, Buchérd, Samarqand, welches schon ein
,,Chinesentor* hatte®.

Die Fortsetzung durch das tirkisch-chinesische Grenzland
hing von der hier sehr unstaten Wegsicherheit ab. Die ganze
Zeit des ersten Islams hindurch, aueh noch im 4./10. Jahrhundert,
ist die niichste StraBe die durch Fergina und das Tarimbecken,
welche im 8. Jahrhundert n. Chr. von den Chinesen® bevorzugt
war, und die auch Marco Polo wieder zog, nicht beliebt, sie wird
wenigstens nirgends erwihnt. Sogar von Uzkend in Ober-Fergina
aus benutzte man nicht etwa die AlaipiBe, sondern ging durch den
PaB von Atbas oder Tabés ,auf einem steilen Anstieg, der bei
Schnee unpassierbar ist“, nach Barién, das siidwestlich vom
Issyksee liegt®. Dort miindete die Strafie Samargand—China ein,
die in weitem Bogen iiber 54 (Tagkent), Tarfz (Aulie-ata) Birki
(Merka) nach Barsén tithrtet. Von da an bestimmt der Zein el-ach-
bar des Gurdezi (geschrieben um 1050 n. Chr.) die Strecke weiter:
Man zog iiber Penéul nach Kuéa im Tarimbecken und dann st
lich bis nach Ciinanteket an der Grenze Chinas®. Diesen Weg hat

1 Mug., 8. 278. 2 Richthofen, China I, 456. 3 Aussprache
und Lage dieses Ortes sind jetzt endlich durch Gurdezi festgestellt
(ed. Barthold, S.89f). Daf de Goeje in Nuschadschin die Land-
schaft um Chotan sah (De Muurvan Gog en Magog, Versl. der
Amsterd. Acad, 1888, S. 114), ist wohl hauptsichlich auf Qodémas
Angabe (8. 208) zuriickzufiihren, der PaB von Atbésch liege zwischen
Tibet, Fergina und Nuschadschan. Aber auch dann pafit die Angabe
nicht, weil die StraBe nach dem Pall yon Usch iiber Uzkend deutlich
nach Norden abbiegt. Die Schwierigkeiten losen sich dadurch, dafl man
zu jener Zeit das Tarimbecken noch zu Tibet rechnete, z. B, der Rei-
sende Abfi Dolaf (Jiq. 111, 447); beim Mutahhar (ed. Huart IV) wird
Chotan sogar die Hauptstadt Tibets genannt. Das stimmt auch zu den
chinesischen Quellen; schon im 8. Jahrhundert n. Chr. steuerten die
Stiidte zwischen dem Altyn und Tiensehan an Tibet (JA 1900, Bd. 15,
§. 24), das sie den groBeren Teil des 9. Jahrhunderts n. Chr. noch im
Besitze hielt und sie dann erst an die Uiguren und Charluktiirken ver-
lor (JRAS 1898, S. 814). Auch Ibn Chordidbehs Angabe (5. 30): ,,At-
basch liegt auf einer hohen Steige zwischen Tibet und Fergina™ schligt
Ostturkestan zu Tibet, Der Edrisi (ed. Jaubert I, 490) nennt um 550/1150
Chotan ,,die Hauptstadt Tibets™, und endlich spricht gegen de Goejes
Identifizierung von Chotan und Nuschadschén, daB sowohl Birfini als
Gurdezi als der Sama'Ani (zest. 562/1167) bei Abulfeda, Géogr. ed. Rei-
naud, §.505, die Stadt Chotan mit ihrem heutigen Namen nennen.
4 Thn Chordidbeh 28ff.; Qodamah 204ff.; Muq., S.341. ed. Bar-
thold, 8. 91.
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schon ums Jahr 630 n. Chr. der Chinese Hsiien-Tsang genommen,
der von Ku¢i ither Palugia (wohl gleich dem Peéul Gurdezis und
etwa das heutige Aqsu) an den Issyqsee zog!. Noch heute geht
der Hauptverkehr des mittleren Tarimbeckens mit Tagkent ebenso
iber Aqsu—Bedelpaf— Qaraqol—Pisgek—Aulie-ata2. Wie im
3./9. Jahrhundert Sellim, im 4./10. Abi Dulaf gereist sind, ist
leider nicht mehr auszumachen®, Aus der Stelle Mas*idis, ,.er habe
viele Chinareisende kennen gelernt und erfahren, der Weg von
Chorasan itber Sogdiana nach China gehe iiber dieBerge, welche das
Ammoniaksalz geben*, geht hervor, daB auch im 4./10.
Jahrhundert die ChinastraBe dieselbe wie bei Hsiten-tsang und
Gurdezi war, denn nach chinesischen Angaben liegen diese Berge
im Tien-tsan nordlich von Ku¢as. Erst ein Jahrhundert spiter,
um 550/1155, beschreibt der Edrisi als der erste Araber die Strafe
von Kergéina iiber den Pamir nach dem Tarimbecken?; das hingt
wohl damit zusammen, daB am Ende des 4./10. Jahrhunderts
die Bografiirsten Westturkestan eroberten und ihre Residenz
nach Kasgar in Ostturkestén verlegten, so daB der Verkehr sich
wieder den Pamirpissen zuwenden mubBte.

In Merw zweigt die Poststrafe durch Zentralchordsin ab.
Sie geht nicht gerade auf Balch zu, sondern macht den gewaltigen
Umweg von 300 Kilometern den MerwfluB entlang nach Merw
er-rid — genau wie sehon zur Zeit der Peutingerschen Tafel. Eine
Parasange dahinter fing das Gebirge an, in dem sie eine Schlucht
bis Talagan benutzte. Hinter Balch geht sie bei Tirmid iiber den
Oxus und dringt bei Rast in Fergina ein®,

Die StraBe, welche Iran diagonal durchzieht, von Sirdz iiher
Jezd nach Nisabfr, ist noch bei Ibn Chordadbeh, S. 50, verzeich-
net, bei Ibn Rosteh und Qodamah fehlt sie. Das hiingt jedenfalls
mit den Unruhen im persischen Osten zusammen, welche in der
groBen Wiiste zwischen Jezd und Tabas die Riuber und Wege-
lagerer michtig werden lieB. Erst ‘Adudeddaulah (gest. 372/982)
schaffte dort wieder Ordnung; seitdem hatte jeder Statthalter von
Fars stindie Geiseln dieser Riuber in der Hand, die sich ablésten,
sodaBl Karawanen, welche unter Regierungsbedeckung reisten,

1 Richthofen, China I, 540. 2 Sven Hedin, Durch Asiens
Wiisten I, 466. @ de Goeje, de Muur van Gog en Magoz; Marquart,
Osteuropilische Streifziige, S. 74{f. 4 Richthofen, China I, 560. E]th?ll-
so auch Wang-jen-te, der 981-—83 reiste (Journal asiatique, 1847, I, 63).
5 Richthofen, China I, 562. ¢ Ja‘qfibi, Kit. al-buldén, 8. 287;
Qod. 2091f.

30*
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ungefiihrdet durchziehen konnten. Er lieB dort um die Mitte des
4,/10. Jahrhunderts ein Wachhaus mit SiiBwasserleitung bauen,
wie der Muqaddasi in allen persischen Landen kein schoneres gese-
hen hat, ,.aus Steinen und Gips, wie die Festungen Syriens‘‘t, Gut
war aber die StraBe noch nicht wieder, denn der Muqaddasi, der
vonTabas nach Jezd wollte, brauchte fiir diese von IbnChordidbeh,
auf 68 Parasangen veranschlagte Strecke 70 Tage, da seine Kara-
wane sich verirrte. Nach ihm sind die dort hausenden riuberischen
Quis ,,wilden Gesichts und harten Herzens, begnigen sich nicht
mit Geld, sondern titen, wen sie erwischen, wie man die Schlan-
gen totet: sie halten den Kopf des Mannes auf einer Steinplatte
fest und schlagen mit Steinen darauf, bis er zerschmettert 19(A.S

Die PilgerstraBe von Bagdad aus iiberschritt den Euphrat bei
Kiifah, und drang bei al--Udaib in die Wiiste ein®. Trotz seiner
furchtbaren Entlegenheit zog Mekkah zur Zeit des Pilgerfestes den
griften Verkehr der ganzen muhammedanisehen Welt an sich.
Nicht nur das gute Werk der Wallfahrt lockte, auch die relative
Sicherheit der gewaltigen Pilgerziige, die aus allen Richtungen
dort einmiindeten. Im Jahre 331/943 wanderten viele bagdadische
Kaufleute mit dem Pileerzug nach Syrien und Agypten aus, ob
der harten Bedriickung durch die Regierung Babyloniens®. Um-
gekehrt schlossen sich im Jahre 335/946 viele Syrer, die vor den
Byzantinern fliichten wollten, dem Pilgerzug an und machten den
gewaltigen Umweg iiber Mekkah, darunter der Qadi von Tarsus
mit 20000 Dinaren®.

In Nordafrika steuerten die meisten StraBen im 3./9. Jahr-
hundert auf Qairawén los, Damals hatte das tiichtige Haus der
Aglabiden dort Ordnung ceschaffen und seine besondere Sorgfalt
dem Verkehr zugewendet. Die ganze Kiiste entlang standen
Wachthiiuser, und der Verkehr war gesicherts. Von Unterdgypten
aus gingen zwei groBe StraBen nach Westen, eine langs dem Mee-
resufer — wie im Altertum — die andere sidlicher. Die Post
folgte anfinglich der letzteren (tariq es-siklkah)?, wandte sich dann
Tripolis zu, ging von da auf Qairawén los und fithrte dann an der

L Muq., 493. Im Jahre 1881 und 1892 ist wieder von Jezder Pri-
vatlenten auf dem Schnittpunkt der Strafien Teheran-Tebes und Jezd-
Tebes und nordlich davon ein prichtizes Gebiude fiir die Wanderer ge-
baut worden (Sven Hedin, Zu Land nach Indien II, S. 37if)
® Mug., §.488f. @ Qodameh, 5.186.  # Ibn al-Gauzi, fol. Tla,
5 Tbn al-Gauzi, fol. 98b. 6 Abulmahdsin I, S. 174 7 Deshalb
fehlt der Kiistenweg bei Qodamah, 8. 222,
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Kiiste weiter. Sie hatte Meilenbezeichnung: von Qairawin nach
Sts el-adn& am Atlantischen Ozean 12 150 Meilen?, sie war die
grofle LandstraBe des spanisch-orientalischen Verkehrs?. Eine
Siidstralie fiihrte iiber die Oasen Dachil und Kufrah? in den west-
lichen Sudan, nach Ganah und Audagust. Sie war im 4./10. Jahr-
hundert wegen der Sandstiirme und Uberfille verddets.

Die Post war Staatspost; sie , lief fiir die Sohne des ‘Abbés*s,
tir die Beforderung von Personen aber hatte sie mit ihrer Be-
schwerlichkeit nur in den dringendsten Fillen zu dienens. AuBer
Briefen ithernahm sie auch andere mehr oder weniger offizielle
Sachen zur eciligen Beforderung. So brachte sie dem Prinzen
Ma’miin, als er nochStatthalter in Chorésén war, frischeSpezereien
aus IKabul?, dem Chalifen Geschenke, welche keinen langen Trans-
port vertrugen®. Als Gauhar seinem Chalifen Marokko erobert
hatte und an den Atlantischen Ozean gekommen war, schickte
er ihm als Zeichen der Seeherrschaft einen Fisch in einer glisernen
Flasche mit der Post®, In Feldzigen wurde fiir die Regierung eine
Feldpost eingerichtet. Als z B. der bagdidische Feldherr im
Jahre 302/914 nach Agypten zog, um die fitimidischen Eindring-
linge zuriickzuschlagen, befahl der Wesier, eine Post auf Renn-
kamelen einzurichten, die tiglich Agypten und Bagdid verbinden
sollet®, Uni mit seinem in anderen Provinzen herrschenden Bruder
schneller verkehren zu konnen, hat Mu‘izzeddaulah den Post-
verkehr beschleunigt, er hat als Postillone (fujiig) Eilboten (su‘at)
eingefithrt!®, Die jungen Leute Bagdids waren ganz versessen auf
diesen neuen Beruf, und die Armen iibergaben dem Herzog ihre
Sohne zur Ausbildung darin, Besonders zeichneten sich zwei Eil-
boten aus, die beide von Sonnenauf- bis -niedergang mehr als
30 Parasangen (ca. 180 Kilometer) machten. Sie waren allgemein
beliebt: der Historiker iiberliefert sogar ihre Namen und daB der
eine Sunnit, der andere Si‘it war, Auf jeder Parasange des Weges
stand ein Fort (hisn)'2. Wahrscheinlich hatten sie nicht mehrPost-
pferde, sondern Rennkamele (Jammézat). Auf solchen geht z. B.

1 Thn Chordidbeh, S. 89. 2 Daselbst, S. 55, 3 J. Marquart,
Beninsammlung, S. CV. ¢ Ibn Hauqal, 42, 66. * Mas'fidi VI, 263,
¢ Baihaqi ed. Schwally, §.429. 7 Beladori, S. 402, 8 Ibn Taifur,
fol. 131h. ¢ de Goeje, ZDMG 52, S.76. 10 “Arib, S.63. 1t Ibn
al-Gauzi, fol. 84, Quatremére, Hist. Maml. 1T, 289 nach dem Kit. al-
inschi. Der Name si‘iist dem Postillon bis heute geblieben.  ** Ibn
al-Gauzi, fol. 34; Ibn al-Athir VIII, 425 (mehr als 40 Parasangen).
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im Jahre 364/975 der Biijidenwesier in hochster Eile von Bagdad
aus zu seinem Herrn in Persien’.

Daneben gab es wenigstens in einigen Gebieten und fiir
kiirzere Entfernungen eine Privatpost, zunftmiBig organisierte
Boten. Die unteriigyptischen Brieftréiger, Symmachoi genannt,
waren wegen ihrer Schnelligkeit schon im b. Jahrhundert n. Chr.
berithmt. Sie bestanden noch im 8. Jahrhundert n. Chr., wie ein
>apyrus Rainer zeigt, und aus neuerer Zeit sagt der Reisende
M. Wansleb: ., Wer in Alexandrien Bote werden will, muf} in einem
Korbe, der wie ein Feuerbecken gemacht und an einer manns-
hohen, mit vielen eisernen Ringen beschlagenen Stange befestigt
wird, ein Feuer in einem Laufe von 27 Meilen auf dem Weg nach
Rosette tragen und an demselben Tage vor Sonnenuntergang wie-
der in die Stadt zuriicklkehren®.™

Der Feuertelegraph, dessen man sich im byzantinischen
Reiche bediente, ist von den Muslims in den frither griechischen
Landen beibehalten, in den anderen Provinzen aber nicht ein-
cefithrt worden. An der nordafrikanischen Kiiste soll er — die
Nachricht gilt fiir das 3./9. Jahrhundert — besonders gut gear-
beitet haben: in einer Nacht kam eine Nachricht von Ceuta?, in
3_4 Stunden von Tripolis nach Alexandrien. Die letztgenannte
Linie ging erst 440/1048 ein, als sich der Westen gegen die Fati-
miden emporte, und diese die Forts nicht mehr vor den Beduinen
schiitzen konnten?.

Dagegen haben die Muhammedaner die schon in der romischen
Zeit bekanntes Brieftaubenpost kriiftig entwickelt. Planvoll und
in groBerem MaBstabe scheint sie zuerst der Griinder der Qar-
matensekte (3./9. Jahrhundert) organisiert zu haben. Er lief sich
von Anfane an aus allen Ecken durch Vigel Nachrichten in seinen
babylonischen Standort bringen, um dann leicht und sicher pro-
phezeien zu kénnen®, Zu Anfang des 4./10. Jahrhunderts mehren

1 Thn al-Athir VIIT, 480 Es sind nach der Beschreibung bei Tha'a-
libi Lataif al-Ma‘arif 8. 15, Pafigiinger (@amaza heifit pabigehen). Das
schnellste Kamel des persischen Ostens ist heute noch der belutschische
Renner, ,gambas™ genannt, ein Pabeiinger, der ohne die geringste
Sehwieriekeit 100 Kilometer an einem Tage macht (Sven Hedin, Zu
Tand nach Indien 11, 346ff.). Also wird Gambas persische Volksetymo-
logie sein,  ® Fithrer durch die Ausstellung Rainer, S. 53. * Abul-
mahdsin 1. §. 174, 4 Marrikesi trad. p. Fagnan, 5.239. 5 Diels,
Antike Technik, S, 68. © de Goeje, Mém. sur les Carmathes, 5. 207.
Tn China werden Brieftauben zuerst um 700 n. Chr. erwihnt und
scheinen durch indische oder arabische Handler dort eingefiihrt wor-
den zu sein (Chau-Ju-Kua iibers. v. Hirth und Rockhill, S, 28, Anm.2.)




28, Landverkehr. 471

1 dann die Nachrichten iiber ihre Verwendung in Babylonien.
Im Jahre 304/916 meldet der neuernannte Wesier seine Ankunft
durch Brieftauben!, Als die Qarmaten im Jahre 311/923 Basrah
iiberfielen, konnten sie der Biirgerschaft den vor vim Tagen er-
folgten 1\.1r1¢lt’r\\echwl mitteilen, den sie durch ihre Brieftauben
erfahren hatten®, Im Jahre u]aa’%f beim Qarmatenfeldzug,
schickte der spitere Wesier Ibn Muglah einen Mann mit 50
Brieftauben mu.h Anbér und lieB sich von dort in bestimmten
Intervallen nach Bagcdad berichten®. Der Wesier stellt im selben
Jahre gegen die Qarmaten bei Aqarqiif Posten von 100 Mann mit
100 Brieftauben auf und verlangt jede Stunde Nachrichtt, Im
Jahre 321/933 kann ein Privatmann den Wesier iiber das Schick-
sal Kafahs beruhigen, da die Brieftauben seines Nachbars, eines
Kifiers, giinstigeren Begcheid brachten als die offiziellen Brief-
taubens, Im Jahre 328/940 soll der Herzog von Bagdad eine Brief-

taube eingefangen haben, durch die sein Schreiber ihn dem Feinde
verraten wollte®. R-lf]([dh und Mosul verstiindigten sich jetzt mit
Bagdad, Wasit, Basrah und Kiifah durch Brieftauben binnen 24
Stunden?. In der zweiten Hiiltte des Jahrhunderts hielt der “Alide
Muhammed ibn ‘Omar in Bagdad und Kifah Brieftauben, um
schnell Nachrichten zwischen den beiden Stidten zu iibermitteln®,
Als ein Gesandter der Qarmaten angemeldet wurde, befahl ‘Adud-
eddaulah diesem Adligen, ihn in Kifah bei seinem Stellvertrefer
absteigen zu lassen. Der ‘Alide schickt einen , Jeafischen Vogel®,
der Stellvertreter in Kafah antwortet dureh einen bagdadischen,
und in wenigen Stunden ist die Sache erledigt®.

Der reisende Privatmann blieb von der Regierung im allge-
meinen unbehelligt, einen Torschreiber und eine Feststellung der
zum Stadttor E mneh(‘ndel gab es im Osten — wenigstens im
dhl hundert — sicher nicht'®, Auch aus der ersten Hilfte
{Iu 3 /9. Jahrhunderts redet eine Nachricht von dem in China
'rvhrfulthluhen PaBwesen als von etwas ganz Fremdem!, In
Agy pten dagegen hatte schon in den dltesten muhammedanischen
Zeiten ein scharfer PaBzwang geherrscht. Niemand durfte seinen

1 Wuz., S.83. 2 ‘Arib ed. de Goeje, 5. 110f, ® Misk,, V, 306;
Tbn al-Athir VIII, 1.3‘), anderes Ibn al-Athir VIII, 240. ¢ Misk.,
V, 298. ° Misk., 416. ® Misk., VI, 22. Das Wort tritt in spii-
teren Chroniken ultm auf, 7 Tha' 'lhbl Lmad el-mansih, ZDMG
VIII, b12. 8 ‘Umdat et-talib, Paris, Mser. arab. 636, fol. 171a.
9 Tbn al-Gauzi, Berlin, fol. 145a. Andere Taubentelegramme \[M\ \I
13,19,412, 10 Ag, ‘{I}x 147. 1 Silsilet et-tawarich red, Reinaud, S

-
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Bezirk ohne Erlaubnis der Behorden verlassen. ., Wer irgendwo
sei es auf dem Marsche oder beim Ubersetzen von einem Ort zum
andern, beim Aus- oder Einsteigen in ein Schiff ohne PaB (sigill)
angetroffen wird, der soll festgenommen werden, das Schiff und
sein Inhalt soll beschlagnahmt und verbrannt werden,” so soll
der Statthalter um das Jahr 100/720 befohlen haben. Solche
Piisse sind uns in den Papyrisammlungen erhalten®. Unter den
Taliniden bedurfte es eines Passes (Fawaaz), in dem selbst die mit-
reisenden Sklaven aufgefiihrt werden muBten, um Agypten ver-
lassen zu diufen?. Im Osten dagegen wird am Ende des 4./10,
Jahrhunderts als groBe Besonderheit hervorgehoben, daB in
Siraz, der Hauptstadt des Bjiden ‘Adudeddaulah, der Reisende
festgehalten werde, und man nur mit Erlaubnis wieder heraus-
komme3,

29. Seeschiffahrt.

Die Schiffahrt der Muhammedaner hatte sich in Zwel ganz
gesonderte Gebiete zu teilen: das Mittelmeer und den Indischen
Ozean. Die Landenge von Suez versperrte die Verbindung. Wer
aus dem Mittelmeere nach Indien und Ostasien wollte, muBte in
Farama seine Waren auf Kamele verladen und dann 7 Tagereisen
lang durch die Wiiste bis nach Qulzim (griech. Klysma), wo er
sich wieder einschiffen konntet. Auch der Typus der Schiffe war
verschieden: im Mittelmeer waren die Planken aneinander gena-
gelt, im Roten Meere und Indischen Ozean geniiht?, jedenfalls
einst iiberall die dltere Form des Seniffsbaus. Fiir das 6./12. Jahr-
hundert berichtet Ibn Gubair: ,, An die Schiffe des Roten Meeres
kommt iiberhaupt kein Nagel, sie sind nur mit Stricken aus Ko-
kosrinde zusammengendht. Man durchléchert die Planken mit
Phlicken aus Dattelholz, dann trinkt man sie mit Hammelsfett,
Rizinus- oder Haifischol, letzteres ist das beste®. Fir das 7./13.
Jahrhundert sehreibt Marco Polo von den zu Hormuz gebrauch-
Tichen Schiffen: .,Die Fahrzeuge, die man in Hormuz baut, sind
von der sehlechtesten Art und sehr gefihrlich. Dies rithrt daher,
daB keine Niigel bei ihrem Bau verwendet werden kinnen,..... die
Planken werden so vorsiehtig wie nur moglich mit einem eisernen

1 (. H. Becker, Islam II, 369. 2 Mugrib des Ibn Sa‘id ed. Vol-
lers, 8. 63. 8 Mugq., S. 429, ¢ Thn Chordadbeh, S. 163; Edrisi ed.
Brandel, Upsala, S.2; Maqrizi I, 913. 5 Mas. I, 5.865. ¢ B.68;
auch Edrisi a. a, O,
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